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За последние десятилетия количество автомобильной, специализированной и 

сельскохозяйственной техники, создаваемой в России, увеличивалось в среднем на 5% в 

год. В то время как в мире средняя доля электроники от стоимости автомобиля составляет 

40%, в России этот показатель всего 15%. 

Емкость рынка электронных блоков управления и для соответствующих видов 

транспорта составляет около 10 млн единиц в год, из которых около 9% приходится на 

поставки российских производителей автоэлектроники. Российские производители 

ежегодно испытывают потребность в 1,2 млрд единиц пассивных компонентов и 0,03 млрд 

единиц активных компонентов. Полная ёмкость рынка электронных компонентов для 

применения в электронных блоках управления для автомобильной, специализированной и 

сельскохозяйственной техники, создаваемой в России, составляет около 13,3 млрд единиц 

пассивных и 0,3 млрд единиц активных компонентов в год. Практически весь данный 

объем электронных компонентов до настоящего времени импортировался из-за рубежа. 

Производственные компании в сфере автомобильной, специализированной и 

сельскохозяйственной техники сегодня сталкиваются с новыми вызовами. Нарушение 

цепочки поставок комплектующих ведет к сокращению объемов производства техники, а 

некоторых случаях к невозможности их дальнейшего производства. В силу использования 

отечественными производителями электронных блоков управления иностранных готовых 

решений и комплектующих становится критичной необходимость разработки 

собственной санкционно-стойкой автомобильной электроники. 

Автомобилестроение, а также производство сельскохозяйственной и специальной 

техники – одна из немногих отраслей промышленности, способных в условиях 

санкционного давления быстро сформировать достаточный с точки зрения серийности 

спрос на электронные компоненты и обеспечить их значительную унификацию. Это 

обусловлено естественной олигополистической моделью развития рынка, когда в связи с 

крайне высокими технологическими и инвестиционными барьерами на рынке 

присутствует несколько крупных производителей техники и несколько поставщиков 

электронных блоков управления. Благодаря высокой степени консолидации 

технологических компетенций и малому числу потребителей, осуществляющих 

регулярное взаимодействие с государством, отрасль имеет высокий мобилизационный 

потенциал, необходимый для оперативной разработки и массового перехода на 

российские аналоги электронных блоков управления и санкционно-стойкую электронную 

компонентную базу.  

Повышающиеся требования безопасности на дорогах диктуют требования к 

функциональной безопасности применяемым в автотранспорте электронных блоков 

управления. Многолетняя совместная работа регулирующих органов властей, 

автопроизводителей и производителей автоэлектроники и электронной компонентной 

базы привело к появлению комплекса стандартов по функциональной безопасности 

дорожных транспортных средств ISO 26262 (ГОСТ Р ИСО 26262)1. 

 
1ISO 26262 Functional Safety Standard forModern Road Vehicles (ГОСТ Р ИСО 26262-1-2020 ДОРОЖНЫЕ 

ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА. ФУНКЦИОНАЛЬНАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ. Часть 1. ТЕРМИНЫ И 

ОПРЕДЕЛЕНИЯ). URL: https://docs.cntd.ru/document/566085567 (дата обращения: 05.11.2022). 
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Опираясь на требования данных стандартов, а также в целях повышения 

надежности электронных блоков управления, уменьшения их стоимости и 

массогабаритных показателей, которые напрямую влияют на экологичность выпускаемого 

транспорта, крупнейшие мировые производители микроэлектронных компонентов 

постоянно проводят анализ потребностей рынка и регулярно поставляют новые 

высокоинтегрированные компоненты. Специфические требования безопасности в 

дополнении с особенностями проектирования электронных блоков управления делают 

рынок доверенных микроэлектронных компонентов для автомобильной промышленности 

узконаправленным. 

С другой стороны производство доверенной микроэлектроники невозможно без 

применения открытого взаимодействия между поставщиками и заказчиками. Принципы 

такого взаимодействия широко применяются в автомобильной отрасли и отражены в 

стандарте IATF 169492 (ГОСТ Р ИСО/ТУ 51814.1-2009)3. Данный стандарт базируется на 

структуре ISO 90014 и является его развитием. 

Особенностью применения IATF 16949 является требование к организациям по 

обязательному использованию ряда инструментов: 

− Перспективное планирование качества продукции и план управления (APQP); 

− Процесс одобрения производства компонента (PPAP); 

− Анализ видов и последствий потенциальных отказов (FMEA); 

− Статистическое управление процессами (SPC); 

− Анализ измерительных систем (MSA). 

Еще одной стороной повышения доверия к электронным компонентам является 

подтверждение требований к ней в соответствии с комплексом стандартов AEC-Qxxx5.  

В России только предстоит создать национальную систему подтверждения соответствия 

 
2IATF 16949:2009 The International Automotive Quality Standard AN EXECUTIVE OVERVIEW.  

URL: https://www.pjcinc.com/Downloads/IATF16949_exov.pdf (дата обращения: 05.11.2022). 
3ГОСТ Р ИСО/ТУ 16949 Системы менеджмента качества. Особые требования по применению ИСО 

9001:2008 в автомобильной промышленности и организациях, производящих соответствующие запасные 

части. URL: https://expert-2014.ru/docs/gost-r-iso-16949-2009.pdf (дата обращения: 05.11.2022). 
4ISO 9001:2015 Quality management systems – Requirements. URL: https://www.iso.org/standard/62085.html 

(дата обращения: 05.11.2022). 
5AEC-Qxxx (Automotive Electronics Counci). URL: http://aecouncil.com/AECDocuments.html (дата обращения: 

05.11.2022). 
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электронных компонентов требованиям стандартов автомобильной промышленности. Для 

этого необходимо: 

− разработать систему качества электронных компонентов для автомобильной 

промышленности; 

− разработать и утвердить стандарты по испытаниям компонентов; 

− создать сеть аттестованных лабораторий, занимающихся испытаниями 

субкомпонентов TIER26 для автомобильной промышленности; 

− учредить органы принимающие решения о соответствии продукции. 

Российская микроэлектронная промышленность уже сейчас может поставлять до 

15–20% номенклатуры применяемой в автоэлектронике компонентной базы, а в 

перспективе 2–3 лет эта цифра может возрасти до 40–50%. Более значительных процентов 

локализации (70–80%) можно добиться через 4–5 лет если в ближайшее время будут 

запущены ОКР по разработке широкой номенклатуры специализированных для 

автомобильной промышленности компонентов с высокой степенью интеграции. В 

настоящее время остро необходимо создание национальных стандартов по 

подтверждению качества компонентов и системы сертификации для автопрома, что 

является обязательным условием того чтобы потребитель с доверием относился к 

российской электронной компонентной базе. 
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